














---IMPORTANT SAFETY NOTICE 

indicates a strong possibility of severe personal injury or loss of life if instructions are not followed. 
CAUTION: Indicates a possibility of personal injury or equipment damage if instructions ure not followed . 

NOTE: Gives helpful information. 

Detailed descriptions of standard workshop procedures, safety principles and service operations are not included. It is 
important to note that this manual contains some warnings and cautions against some specific service methods which 
could cause PERSONAL INJURY to service personnel or could damage a vehicle or render it unsafe. Please understand 
that those warnings couid not cover alf conceivable ways in which service, whether or not recommended by Honda 
might be done or of the possibly hazardous consequences of each conceivable way, nor could Honda investigate all 
such ways. Anyone using service procedures or tools, whether or not recommended by Honda must satisfy himself 
thoroughly that neither personal safety nor vehicle safety will be jeopardized by the service methods or tools selected. 


- IMPORTANT POUR LA SECURITE- 

Signale ttn risque de blessures corporelles ou d’accident monel si les instructions tie so tit pas suivies. 

PRECAUTION: Signale un risque de blessures personelles ou de deterioration du vehieule si les instructions ne sont 

pas su ivies. 

NOTE: Four nit des renseignernents utiles. 


Ce manuel ne donne pas le detail des procedures standard d atelier, principes de securite et operations d’entretien. II 
est important de noter qu’il contient certaines mises en garde (ATTENTION et PRECAUTION) centre des methodes 
cTcntrelicn spccifiques qui pourraient entrainer des BLESSURES PERSONNEL LES pour le personnel d’entretien et 
porter atteinte au vehieule ou a sa securite. Ces mises en garde ne peuvent, naturellement, couvrir toutes les methodes, 
recommandees ou non par Honda, concevables pour 1’executiOn de Lentretien, ni tous les risques entraines par ces 
methodes. Honda n ay ant pu les explorer toutes. Toute personne ayant recours aux procedures ou outils d’entretien, 
recommandes ou non par Honda, doit s’assurer que ni la securite personnels ni cede du vehieule ne sont menaeees par 


VO R SIGHT: Zeigt mogfiche personliche Ver/etzungsgefahr Oder Beschadigung der Mas chine an, fails Anweis- 

ungen nicht befolgt werden. 

ZUR BEACHTUNG: Gibt wertvolle Informationen. 


- WICHTIGER SICHERHEITSHINWEIS - 

Zeigt mogfiche person/iche Verietzungs- oder Lebensgefahr an , falls Anweisungen nicht beach tet 
werden f 


Ausfdhrliehe Beschreibungen allgemeiner Werkstatt-Arbeitsweisen, Sicherheitsregeln und Wartungsverfahren sind nicht 
eingeschlossen. Es ist wichtig zu beaehten, daft dieses Handbuch einige Warnungen und Vorsichtsmaftregeln fur bestimmte 
Wartungsmethoden enthalt, die PERSONLICHE VERLETZUNG des Werkstattpersonals verursachen, das Fahrzeug be- 
schadigen oder es fahrunsicher machen kdnnen. Verstandlicherweise konnen diese Warnungen nicht alle absehbaren Ver¬ 
fahrensweisen der Wartung, ob von Honda empfohlen oder nicht, Oder die moglichen gefahrlichen Folgen dereinzelnen 
Verfahrensweisen erfassen, ganz abgesehen davon, daft Honda nicht alle sotche Verfahrensweisen erforschen kann. Jeder, 
der bestimmte Wartungsverfahren oder Werkzeuge benutzt, ob von Honda empfohlen oder nicht, muft sich selbstgrund 
lich davon uberzeugen, daft durch die gewahlten Wartungsmethoden Oder Werkzeuge weder die personliche Sicherheit 
noch die Sicherheit des Fahrzeugs gefahrdet ist. 
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HOW TO USE THIS MANUAL 

This addendum contains information for the 
CBR600F, 

Refer to the base shop manual CBR600F (No. 
67MN40G) for service procedures and data 
not included in this addendum. 


All information, illustrations, directions and specu 
fications included in this publication are based on 
the latest product information available at the 
time of approval for printing. HONDA MOTOR 
CO.,LTD, Reserves the right to make changes at 
anytime without notice and without incurring any 
obligation whatever. No part of this publication 
may be reproduced without written permission. 
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CBR 600 F SUPPLEMENT 
CBR600F ERGANZUNG 


UTILISATION DE CE MANUEL 

Cette addition com lent des informations concernam le CBRfiOOF 
Se reporter au Manuel d’atdier du CBR600F (N° 67MN400) pour 
les procedures d’emretien er les donnees non fournies dans cettc 
addition. 


Toutes les informations, illustrations, instructions e( 
caracteristiques de eette publication sont bastes sur les 
donnees disponihlcs les plus recentes au moment de la mise 
sous press*. HONDA MOTOR CO., LTD. se reserve le 
droit tTeffecluer des modifications a tout momeni sans 
preavis el sans aucune obligation de sa part. Aucun passage 
de cettc publication ne pent etre reproduit sans autorisation 
ecrile. 


HONDA MOTOR CO., LTD. 
BUREAU DES PUBLICATIONS D’ENTRETIEN 


DIE BENUTZUNG DIESES HANDBUCHES 

Dieter Anharig enthalt linformationen fur die C8R6G0F Fut Be- 
dienung und technische Daten siehe das Werkstatlhandbuch fur 
die CBR600F (Nr. 67MN40Q), da diese nicht in diesem Anhang 
enthatten sind. 


A He Informationen, Abbildungen, AnJeitungen und 
technischen Oaten in dieser Veroffentlichung basieren 
auf der zum Zeitpunkt der Drucklegung aktuellen Pro- 
duktinformation. Die Firma HONDA MOTOR CO. H LTD. 
behalt sich das Recht vor, jederzeit ohne Vorankundi 
gung Anderungen vorzunehmen, ohne dabei irgend- 
welcho Verpflichtungen einzugehen. 

Kein Teil dieser Veroffentlichung dart in irgenderner 
Weise ohne schriftliche Genehmigung reproduziert 
werden. 


HONDA MOTOR CO., LTD, 
BURO FUR SERVICL-VEROFFFNTUCHUNGFN 


SOMMAIRE 

SECURITE GENERAL E 25-1 

CARACTERISTIQUES 25-2 

COUPLES DE SERRAGE 25-4 

DONNEES D’ENTRETIEN 25-4 

CHI MI MOMENT DES CABEES 

ET FAISCEAUX 25-5 

SYSTEME ANTI-POLLUTION 

(MODELE S\V SEULEMENT) 25-8 

PROGRAMME D’ENTRETIEN 25-9 

BEQUILLE EATER ALE 25-10 

SYSTEME I)’ALIMENTATION EN AIR 
SECONDAIRE (MODELE SW SEULEMENT) 25-10 

REGLAGE DES VIS DE RICH ESSE 25-11 

REGLEUR DE LEVIER DE FREIN 25-12 

SCHEMA DU CIRCUIT D’ALLUMAGE 25-12 

DEPISTAGE DES PANNES 25-13 

CONTROLE DU CONTACTEUR DE 
BEQUILLE LATER ALE 25-13 

SCHEMA DL DEMARREUR ELECTRIQUE 25-14 

SCHEMA DE CABLAGE 25-15 

IN H A LT 

ALLGEMEINE SICHERHEIT 25-1 

TECHNISCHE DATEN 25-2 

ANZUGSWERTE 25-4 

WARTUNGSDATEN 25-4 

KABEL- UND SEILZUGFUHRUNG 25-5 

ABGASREINIGUNGSSYSTEM 

(NUR MODELL FUR DIE SCHWEIZ) 25-8 

WARTUNGSPLAN 25-9 

SEITENSTANDER 25 10 

SEKUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM 

(NUR MODELL FOR DIE SCHWEIZ) 25 10 

GEMISCHREGULIERSCHRAUBE 

EINSTELLEN 25-11 

BREMSHEBELEINSTELLER 25-12 

DIAGRAMM DER ZUNDANLAGE 25-12 

STORUNGSBESEITIGUNG 25-13 

SEITENSTANDERSCHALTER UBERPRUFEN 25-1 3 

DIAGRAMM DES ELEKTRISCHEN 

ANLASSERS 25-14 

SCHALTPLAN 25-15 




CBR600F ADDENDUM 


GENERAL SAFETY 


1&WARN1MG 


* //the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed 

area. The exhaust system contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death , 


It'WARN I l\JG 


Gasoline is extermely flammable and is explosive under certain conditions * Work in a well ventilated area with the engine 
stopped. Do not smoke or allow flames or sparks in your work area or where gasoline is stored „ 


^WARNING 


The battery gives off explosive gases ; keep sparks , flames and cigarettes away ♦ 

Provide adequate ventilation when charging. 

The battery contains sulfuric acid (electrolyte). Contact with skin or eyes may cause severe burns. 

Wear protectt ve clothing and a face shield * 

Electrolyte is poisonous. 

If swallowed, drink large quantities of water or milk and follow with milk of magnesia or vegetable oil and call a 
physician. 


^WARNING 


- Inhaled asbestos fibers have been found to cause respiratory disease and cancer . Never use an air hose or dry brush to clean 
brake assemblies . 


CAUTION 

■ Used engine oil may cause skin cancer if repeatedly left in contact with the skin for prolonged periods . Although this is un¬ 
likely unless you handle used oil on a daily basis , it is still advisable to thoroughly wash your hands with soap and water 
as soon as possible after handling used oil. 


NOTE __ 

* If the vehicle is to be stored for more than one month, drain the float bowls. Fuel left in the float bowls will cause 
dogged jets resulting in hard starting and poor driveability. 
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CBR 600 F SUPPLEMENT 
CBR600F ERGANZUNG 


MES.URES DE SECURITE 


Ifr ATTENTION 


Si pour certains travaux, it est rtccessaire de fa ire tournee le moteur, 
veiller a ce que le local soit hien acre. Ne jamais faire tournee le 
moteur dans un endroit clos. Les gaz d'ichappement contiennent de 
f'oxyde de ear bone, gaz toxique pom ant el re la cause d'une perte de 
connaissance el el re morteL 


^ATTENTION 


/ 'essence esf extremement inflammable el peut exp loser dans cer- 
(aines conditions. True aider dans un en droit bicn vent He avec le 
moteur arrete, Ne pas ftuner ni laisser deflammes ou etincelles dans la 
zone de travail ou Id ou res sene e est stoekee ♦ 


^ATTENTION 


* fa bat ter ie degage des gaz explosifs. Ne pas auto riser d 'etincelles, 
flammes ou cigarettes d proximite* 

l ors de la charge, s "assurer que raeration est \uffisante, 

* fa batterie coni lent de i 'acide sulfurique {electrolyte). Un contact 
avec la peau ou les yeux peut provoquer de graves bru lures. 
Porter des vetements proteeteurs et un masque, 

* /. "electrolyte est un poison, 

— En cas d'absorption, hoire de grande v quantiles d’eau ou de 
fait ♦ Absorber en suite du fait de magnesie ou de I'huile vigetale 
et appeler un medecin. 


^ATTENTION 


Les fibres d'amiante inhalees pen vent it re ta cause d'un pro b lime 
respiratoire ou d'un cancer , 

Ne jamais utiliser un flexible a air ou une brosse seche pour nett oyer 
les ensembles de frein ou d ’embrayage. 


PRECAUTION 

L 'huile moteur usee peut causer un cancer de la peau en cas de contact 
re pete avec la peau pendant tong temps. Bien que cela soil improbable 
a moms de manipuler quondiennement de I’huile usee, il est tout de 
mime conMlle de bien se laver les mains avec du savon et de l ’eau des 
que possible apres avoir munipule de l J huile usee . 


NOTE 

* Si le vehicule doit etre remise pendant plus d’un mois h vidanger les 
cuves a niveau constant* I.Essence restant dans les cuves a niveau 
constant pent boucher les gicleurs ce qui entraincra un demurrage 
difficile et une mauvaise maniabilite de la machine. 


ALLGEMEINE SICHERHEIT 


'B'WARNUNG 


Went 7 Arbeiten bei iaufendem Motor durchgefubrt werden 
mussen, sichergehen. daft ausretchende Beiuftung vorhanden ist 
Niemafs den Motor in einem geschlossenen Room laufen lassen , 
Die Auspuffgase enthaften giftiges K ohlenm on 0 x id, das 
BewuBtiosigkeit und Tod verursachen kann. 


^WARMUNG 


Benzin 1st auBerst entflammbar und unter bestimmten 
Bedingungen explosiv. An einem gut beiufteten Ort arbeiten und 
Wartungsarbeiten mogltchsf bei abgestefftem Motor ausfuhren. 
Am Arbeitspfatz sowie an etnem Ort, an dem Benzin gel&gert ist, 
nicht rauchen und Flammen oder Funken fernhaiten. 


1&WARNUNG 


* Die Batterie gibt explosive Case ab; Fun ken, Flammen und 
Zigaretten da her unbedingi fernhaiten 

Beim Auf/aden fur ausreichende Beiuftung sorgen. 

* Die Batterie en third Schwefefsaure fElektroiyt), die bei Kontakt 
mit Haul Oder Augen schwere Verbrennungen hervorrufen 
kann. 

Schutzkieidung und eine Arbeitsmaske tragen. 

* Elektrolyt ist gif tig, 

— Faffs Elektroiyt versehentlich verschfuckt wurde, so fort eine 
groBe Menge Wasser oder Mifch trinken f dan ach 
Magnesiamiich oder Pffanzendl einnehmen und 
unverzugfich arzfitche Behandlung aufsuchen 


1&WARNUNG 


Wenn Asbestfasern eingeatmet werden, kann dies Krankheiten 
der A temwege und Krebs verursachen . Bremsen und Kuppfung auf 
keinen Fail mit Druckiuft oder einer trockenen Burste ret nig en. 


VORSICHT 

Gebrauchtes Motor pi kann Hautkrebs verursachen, wenn es langere 
Zest mit der Haul rn Kontakt bieibt. Obwohi dies bur bet taghchem 
Umgang mit gebrauchtem Oi eine Gefahr darswllt, empftehH es sich, 
sich nach jedem Umgang mk gebrauchtem Oi die Hand# grundiich 
mit Seife zu waschen. 


ZUR BEACHTUNG 

■ Wenn das Motorrad fanger a Is emen Monat ncht gefahren 
werden soil, Restberuin aus den Schwirrirrierkarrinnem ablasseru 
In den Schwiirimerkammern verb eibender Krattstoff kann eine 
Verstoplung der Dusen verursachen, wodurch das Anlassen des 
Motors erschwert und das AnsprecMen beemtrachtigt wird 
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CBR600F ADDENDUM 


SPECIFICATIONS 


ITEM 

SPECIFICATIONS 

DIMENSIONS 

Overall length 


2,130 mm (83.9 in) 


Overall width 


685 mm (27.0 in) 


Overall height 


1,110 mm (43.7 in) 


Wheelbase 



1,410 mm (55 5 in) 


Ground clearance 


1 40 mm (5.5 in) 


Dry weight 



186 kg (410 lb) 


Curb weight 


205 kg (452 lb) 

FRAME 

Type 



Diamond, rectangular section steel tube 


Front suspension, travel 


Telescopic fork, 130 mm (5.1 in) 


Rear suspension, travel 


Swing arm/Shock absorber, 110 mm (4,3 in) 


Front suspension air pressure 


0—40 kPa (0—0.4 kg/crrF r 0—6 psi) 


Vehicle capacity load 


175 kg (385 lb) 


Front tire size 


1 10/80 V17-V240, Tubeless 


Rear tire size 


130/80 V17-V240, Tubeless 


Cold tire 

Driver only 

Front 

250 kPa (2.50 kg/cm 2 , 36 psi) 


pressures 


Rear 

290 kPa (2.90 kg/cm 1 , 42 psi) 



Driver and 

Front 

250 kPa (2.50 kg/crrP , 36 psi) 



one passenger 

Rear 

290 kPa (2.90 kg/cm 42 psi) 


Fuel capacity 


16.5 liters (4.4 US gal, 3.6 Imp gal) 


Fuel reserve capacity 


3 liters (0.8 US gal, 0.7 Imp gal) 


Caster angle 


26° 


Trail 



1 04 mm (4 1 in) 


Fork leg oil capacity 


Right: 361 cm 3 (12.2 US oz, 12.7 Imp oz) 





Left: 371 cm 3 (12.5 US oz, 13.0 Imp oz) 

ENGINE 

Type 



Water coole 4 stroke, D0HC 16-valve 


Cylinder arrangement 


30° from the vertical 


Bore and stroke 


63.0 x 48.0 mm (2.48 x 1.89 in) 


Displacement 


598 cm 3 (36.5 cu in) 


Compression ratio 


11.3: 1 


Valve train 



Chain driven D0HC, 4 valves per cylinder 


Oil capacity 


4.0 liters (4.23 US qt, 3.52 Imp qt) after disassembly 





3.0 liters (3.17 US qt, 2.64 Imp qt) after draining 

3.4 liters (3.59 US qt, 2.99 Imp qt) at oil and oil filter 
change 


Coolant capacity 


2.0 liters (2.1 T US qt, 1.76 Imp qt) 


Lubrication system 


Forced pressure and wet sump 


Air filtration 


Paper filter 


Cylinder compression 


1 176± 196 kPa (13.0-2 0 kg/cm* f 185 ±28 psi) 


Intake valve 

OPens 

7° (BTDC) 




Closes 

37° (ABDC) + , _ 

38 (BBDC) 


Exhaust valve 

Opens 




Closes 

8° (ATDC) 


Valve clearance 

(Cold) 

IN: 0.16 mm (0 006 in) 


(at between camshaft and rocker arm) 

EX: 0.20 mm (0.008 in) 


Engine weight 

(Dry) 

63 kg (138.9 lb) 


Idle speed 



1 200± 100 min 1 (rpm) 

1300_^ 50 min 1 (rpm) : SW 
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ITEM 

SPECIFICATIONS 

CARBURETION 

Carburetor type/throttle bore 
Identification number 

Pilot screw initial setting 

Float level 

CV-L4/32.5 mm (1.28 in) 

VG26A A : ED, E, F, IT, SA, SD, N, SP 

VG26A N] : Gl 

VG26B : Gll 

VG26C :SW 

2-1 /4 turns out : Gl,Gll 

2-1/2 turns out : ED,E,F,IT.SA,SD,N,SP 

1-1/2 turns out : SW 

9 mm (0.3 in) 

DRIVE TRAIN 

Clutch 

Transmission 

Primary reduction 

Final reduction 

Gear ratios 1 st 

2nd 

3rd 

4th 

5th 

6th 

Gearshift pattern 

Wet, multi-plate with coil spring 

6-speed constant-mesh 

1 .775 (71/40) 

2.867 (43/15) 

3.230 (42/13) 

2.235 (38/17) 

1 800 (36/20) 

1.500 (33/22) 

1 .272 (28/22) 

1 130 (26/23) 

Left foot operated return system 1 -N-2-3-4 5-6 

ELECTRICAL 

Ignition 

Ignition timing "F" mark 

Starting system 

Alternator 

Battery capacity 

Spark plugs 

Full transistor ignition 

14.5 BTDC at idle 

4.5° BTDC at idle ; SW 
Starting motor 

0.315 KW at 5,000 min 1 
12V-8AH 

(rpm) 

NGK 

ND 

DPR9EA—9 

X27EPR-U9 

Spark plug gap 

Firing order 

Fuse/main fuse 

0.8—0.9 mm (0,03-0.04 
1-2-4-3 

10A x 6, 15A/30A 

in) 

LIGHT 

Headlight fhigh/low beam) 

12V 60/55W 



Stop/tail light 

12V 21/5W x 2 



Position light 

12V 4W 



Turn signal light 

12V 21W x 4 



Instrument light 

12V 1 ,7Wx 4 



Oil pressure warning indicator 

12V 3.4W 



Neutral indicator 

12V 3.4W 



Turn signal indicators 

12V 3.4W x 2 



High beam indicator 

12V 3.4W 



Side stand indicator 

12V 1.7W 



License light 

12V 5W 
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CBR600F SUPPLEMENT 


CARACTER1STIQUES 

DESCRIPTION 

DIMENSIONS Longueur hors-tout 

1 .argeur hors-tout 
Hauteur hors-tout 
Empattemem 
Garde au sol 
Poids a see 

Poids en ordrc de marc he 

PART IE CYCLE Type 

Suspension avant f debasement 
Suspension arriere, debattement 
Pression d’air de !a suspension avant 
Poids total auLorise en charge 
Dimensions de pneu avant 
Dimensions de pneu arriere 

Pression de En solo Avant 

gon Plage des pneus Arriere 

En duo Avant 
Arriere 

Contenance en essence 
Capacile de reserve d'essencc 
Angle de chasse 
Longueur de chasse 
Contenance en huile de la fourche 

MOTEL R Type 

Disposition des cylindres 
Alesage et course 
Cylindree 

Rapport volumetrique 
Commande des soupapes 
Contenance en huile 


Contenance en liquide de refroidissement 
Systeme de graissage 
Fihrage d’air 
Compression de cylindre 

Soupape d'admission Ouveriurc 

Fermeture 

Soupape d'eehappement Ouverture 

Fermeture 

Jeu anx soupapes (a froid) 

(cntre Tarbre a carries et le culbuteur) 

Poids du moteur (a sec) 

Regime de ralenti 
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CARACTERISTIQULS 


2.130 mm 
685 mm 

I, 110 mm 
L4I0 mm 

140 mm 
186 kg 
205 kg 

Simple berceau interrompu en tubes d'acier a section rcctangulaire 
Fourche teleseopique, 130 mm 
Bras oscillanL/amortisseur, 110 mm 
0—40 kPa (0—0,4 kg/cm 2 ) 

ns kg 

110/80 V17-V240, Tubeless 
I 30/80 V i 7-V240, Tubeless 

250 kPa {2 t 50 kg/cm 2 ) _ 

290 kPa (2,90 kg/cm 2 ) _ 

250 kPa ( 2,50 kg/cm 2 ) 

290 kPa (2,90 kg/ cm 2 ) _ _ 

16,5 litres 

3 litres 
26° 

104 mm 

Pane droite : 361 cm 3 

Patte gauche : 371 on 5 __ 

4 temps refroidi par eau a ACT double, 16 soupapes 
Inclines a 30° par rapport a la verticalc 

63,0 x 48,0 mm 
598 cm 3 

II, 3 : I 

ACT double entraine par chaine, 4 soupapes par cylindre 
4,0 litres apres demontage 
3,0 litres apres vidange 

3,4 litres au ^emplacement d’huile et du filtre a huile 
2,0 litres 

Circulation foreee sous pression et carter humide 
Fikre papier 

1.176 ± 196 kPa (13,0 ± 2,0 kg/cm 2 ) 

7 111 (avant le PM Hi \ 


37= (apres le PMB) a une |e 

38" (avant !e PMB) f 

8* (apres le PMH) i 

ADM : 0,16 mm 

ECH : 0,20 mm 

63 kg 

1.200 ± 100 min 1 (tr/mn) 

1.300 ± 100 min ' 1 (tr/mn) : SW 


a une levee de 1 nun 
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DESCRIPTION 

CA RACTE RISTIQU ES 

CARBURATION 

Type de carburateur/diametre de passage des ga/ 
Numero d’identification 

Reglage initial de la vis dc riehesse 

Hauteur de flotteur 

CV-L4/32,5 mm 

VG26A 0 ; BL),E J\IT,SA,5D + N,SP 

VG26A M : GI 

VG26B : Gil 

VG26C : SW 

2-1/4 tours en arriere : GI, Gil 

2-1/2 tours en arriere : ED,EjF p IT,SA,SD P N,SP 

1-1/2 tours en arriere : SW 

9 mm 

TRANSMISSION 

Em bray age 

Humide, multidisque avee resson helicoidal 


liotte de vitesses 

6 rapports en prise constantc 


Demultiplication primaire 

1 *775 (71/40) 


Demultiplication finale 

2,867 (43/15) 


Rapports de boste Premiere 

3,230 (42/13) 


Seconde 

2,235 (38/17) 


Troisieme 

1,800 (36/20) 


Quatrieme 

1,500 (33/22} 


Cinquteme 

1,272 (28/22) 


Sixiemc 

1,130 (26/23) 


Gtdte de passage des rapports 

Systeme a rappel commands au pied gauche, 1-PM 2-3-4-5-6 

ELECTRIC ITE 

AJlumage 

AJlumage entierement transistorise 


Repere “F il d’avancc a J’allumage 

14,5° avant 3e PMH au ralenti 



4,5° avant le PMH au ralenti : SW' 


Systeme de demarrage 

Demarreur electrique 


Alternateur 

0,315 kW' a 5.000 mtn 1 (tr/mn) 


Capacite de batterie 

12 V—8 Ah 


Bougies d'allumage 

NGK | ND 



DPRytA—9 I X27EPR—U9 


Ecartement des electrodes 

0,8—0,9 mm 


Ordre d’allumage 

1- 2-4-3 


Fusible/fusible principal 

10A x 6, 15 A/30 A 

ECLAIRAGE 

Phare (feu de route/code) 

12V 60/55W 


Feu arriere/slop 

12V 21/5W x 2 


Feu de position 

12V 4W 


Cl ig not ant 

12 V 21W x 4 


Eclairage d*instruments de bord 

12V 1,7W x 4 


Temoin de pression d’huile 

12V 3,4W 


Temoin de point-mort 

12V 3,4W 


Temoins de clignotant 

12V 3,4W' x 2 


Temoin de feu de route 

12V 3,4W r 


Temoin de bequille lateralc 

12V 1,7W 

_1 

Edairage de plaque d’immatriculation 

12V 5W J 
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CBR600F ERGANZUNG 


TECHNISCHE OATEN 


GEGENSTAND 

ANGABFN 

ABMESSUNGEN 

Gesamtlange 

Gesamtbreite 

Gesamthohe 

Radstand 

Bodenfreiheit 

Leergew^cht 

GewichT fabrfertig, mit voliem Tank 

2 1 30 rnnri 

685 mm 

1 110mm 

1 410 mm 

140 mm 

186 kg 

205 kg 

RAHMEN 

Rauan 



DiarnanT, rechteckiges Stahlrohr 


Vorderradaiifhangung, Hub 


Teleskepgabel, 130 mm 


H nterradaufhangung, Hub 


Sehwinge/Stoftdampfe.r, 1 10 mm 


Vordorradaufhangungs- Lultdruck 


0 40 kPa (0- 0,4 kg''cm 2 } 


Zuladung 



175 kg 


Vorderrerfengrofre 



110,''80 V17 V24G, sehlaucblos 


HinterreifengrpBe 



130;80 V17-V240, sqblauchlpf 


Re fendruck bei 

nur Eahrer 

Vorne 

250 kPa 12,50 kg/cm 2 ) 


kallem Reifen 


Hinten 

290 kPa (2.90 kg/cm 2 ) 



Fahrer und 

Vorne 

250 kPa (2 r 5Q kg/cm 9 



Sozius 

H inter* 

290 kPa (2 r 90 kg; cm 2 l 


Kraftstofftank-Fassungsvermogen 


16,5 liter 


Krattstoffreserve 



3 Liter 


Nachiaufwmkei 



26° 


Nachlauf 



1 04 mm 


Gabelholm-Olfullmenge 


Recht.s; 361 crrv ! 





Links: 37 1 cm 2 

MOTOR 

Bauart 



Wassergekuhlter 4 Taktmotor mil zwei obenliegenden 





Nockenweilen, 16 Ventre 


Zylindc-ranordnung 



Um 30 c aus der Vert=kalen gene : gt 


Bohrung x Hub 



63,0 x 48.0 mm 


Hubraum 



598 cm* 


Verdichtungsvarhaftnil 


11,3: 1 


Ventiltneb 



Zwei obeniiegende Nockenwellen mit Kettenantrieb, 4 Ventile je 





Zylinder 


Olfulfmenge 



4,0 Liter bei Montage 





3,0 Liter each Ablassen 





3,4 Liter bei OlfiIter- und Olwechsel 


KudlmitteLFOIImenge 


2,0 Liter 


Schmiersystem 



frlsumpt-Dmckschnnerung 


Luftfiltef 



Papierfilter 


Zymderko impression 



1 176 ± 96 kPa 113,0 ± 2,0 kg/cm 2 ) 


Einla&ventil 


offnet 

7° (vor o T.l | 




scfiheftt 

37° (nach u.T ) 1. . * u . 


Auslaftventil 


off net 

„ oCj . T f bei 1 mm Hub 

38 0 [vor u T.) 




schliefrt 

8° (nach o T ) * 


Ven Ti Ispiel 


tfcalt) 

Em la ft: 0.16 mm 


(zwisCben Nockenwelle und Kipphebel) 

Auslaft. 0,20 mm. 


Motoryewcht 


(troc-ken'l 

63 kg 


Leerlaufdrehzahl 



1 200 ± 100 min- 1 ILL mini 





1 300 ± 100 min 1 (.U/mird 
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CBR600F ERGANZUNG 


GEGENSTAND 

ANGARFN 

VERGASER 

Vergasertyp/Drosselbohrung 

CV-L 4/32,5 rnm 



Kennumnner 

VG2GA A ED. E. F, IT, SA. DS„ N. SR 



VG26 N : Gl 

VG26B : Gil 

VG26C : SW 



G err i sch reg u liorso h rau bervAn f a n g a 6 f 1f n j ng 

2-1/4 Umdreharigen haraua Gl, Gil 



2-1/2 Umdrehungen heraas: ED, 

E, F. IT, SA, SD, N, SP 



1 1/2 Umdrehungen heraua SW 



Schw'rrunerhbhe 

9 mm 


KRAF1UBER- 

Kupplung 

fvlebrsche ban-Olbadkupplung mit Scbraubenfedar 

TRAGUNG 

Getriabe 

6-Gany-Getriebe m.t Daueremqh 4 



Primarunlemetzung 

1,775 (71/40.1 



Endun ler&etziing 

2,85 7 [43/151 



Gangabstufung 1 Gang 

3,230 [42/131 



2. Gang 

2,235 [38/171 



3'. Gang 

1,800 [36/201 



4 Gang 

1,500 (33/2,2) 



5. Gang 

1,272 1.28/22) 



6. Gang 

1.130 (26/23) 



Gangschaltsystenn 

Durch 1 nken FuD betatigte.f Schaithebe' mil R j :kfnhrunq, 



1 -N-2-3-4-5-6 


ELEKTRISCHE 

Zundung 

VoNtraasistorislert 


ANLAGE 

Zundzedpunkt ,J F"-Mai'ke 

14,5 d vor oT. m LeerJauf 




4,b° vor o I. bo. Laotian tdmhznhl SW 


Anlaftsystom 

Anlaaaermotor 



L, ichtmaschme 

0,315 kW.'5 000 min (U'/miri) 



Batteriokapazitat. 

12 V, 8 Ah 



Zundkerzen 

NGK 

ND 



DPR9FA-9 

X27EPR U9 


Elektrpdenab stand 

0,8 -0.9 mm 



Zundfolga 

1-2-4 3 



Sicherung/Ha jptaicherung 

IQ A x 6, 15 A/30 A 


LAMPEN 

Schemwerfer (Fernlicht/Abblendlichm 

12V, 50/5:5W 



Bryma-'Schlu^'icht 

1 2V. 21 W/5W x 2 



Begrenzungsteuebte 

12V, 4W 



Blinkieuchte 

12V, 21W x 4 



In^Trumentenbeleachtung 

12V, 1,7W x 4 



Oldruckwarmleucbte 

12V, 3.4W 



Laerlaufanzeige 

12V, 3,4W 



B> nkcranzeigen 

1 2V, 3.4W x 2 



Fernl chtanzoigo 

1 2V, 3.4W 



Se 1 t ens t a n <Je r a nz e i g e 

1'2V, 1,7W 



Kennieichemeuehte 

12V. 5W 
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CBR600F ADDENDUM 


TORQUE VALUES 

FRAME 


ITEM 

Q'TY 

THREAD DIA. (mm) 

TORQUE : N m fkg-m, ft lb) 

Side stand bolt 

1 

10 

10 (1 .0, 7) 

Side stand lock nut 

1 

10 

30 (3.0, 22) 

Thermostatic switch 

1 

16 

18 (1.8, 13) 

Brake hose bolt 

7 

10 

35 (3 5, 25) 


SERVICE DATA 

FUEL SYSTEM 


Throttle valve dia. 

32.5 mm (1.28 in) 

Identification No. 

VG26A A] : E, F, IT, SA, SD, N, SP, ED 

VG26A 1 : Gl 

VG26B : Gil 

VG26C : SW 

Slow jet 

3 38 

Main jet 

3 108 

Float level 

9 mm (0.4 in) 

Idle speed 

1,200 Hr 100 mirr 1 (rpm) 

1,300 + 50 min ’ (rpm) : SW 

Pilot screw initial opening 

2-1/4 turns out : Gl, Gil, SW 

2-1/2 turns out : E, F, ED, IT, SA, SD, N, SP 


CYLINDER HEAD/VALVE 


Camshaft 

Cam lobe height 

IN 

31.464—31 .624 mm (1 ,2387-1 .2450 in) 

31 41 mm (1 ,237 in) 

EX 

31.494—31 .654 mm (1 .2399-1 .2462 in) 

31 .44 mm (1 238 in) 
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CBR600F SUPPLEMENT 


COUPLES I>E SERRAGE 

PARTIE CYCLE 


DESCRIPTION 

QIL 

DJ A METRE DE II LET AGE (mm) 

COUP! E DE SERRAGE: N*m (kg-ni) 

Boulon dc bcquille laterale 

I 

10 

10 (U0) 

Conere-ecrou tie bcquille laterale 

] 

10 

30 {3 ,0) 

Comaeteur thermostatique 

I 

16 

18 (U8) 

Boulon dc durite dc frein 

7 

10 

35 (3*5) 


DONNEES D’ENTRETIEN 

CIRCUIT D ’ A L1M ENT AT I ON 


Diametre de passage des ga/ 

32,5 mm 

N° d 1 identification 

VG26A @ : E, F, IT. SA, SO, N. SP 

VC26A H: C.I 

VG26B : Gil 

VG26C : SW 

Gicleur dc ralcnti 

N° 38 

Gicleur principal 

N° 108 

Hauteur de flotteur 

9 mm 

Regime de ralcnti 

U200 ± lOf) min -1 (tr/mn) 

1.300 zt 100 min 1 (tr/mn): SW 

Ouverture initial? de la vis de nchesse 

2-1/4 tours en aniere: Gl. GIL SW 

2-1/2 tours m arricrc: ED, E, 1 , IT, SA, SD, N, SP 


CU LASSE/SOU PAPE 


Arbre a eames Hauieur de bossage tie came 


ADM 

31,464—31,624 ^ 

ECH 

31,494—31,654 i 


.11,4! mm 
.11,44 mm 
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CBR600F ERGANZUNG 


ANZUGSWERTE 

RAHMEN 


GEGEN5TAND 

ANZ. 

GEW1NDEDURCHM. (mm) 

ANZUGSMQMENT N*m (kg-rn) 

Sei te n slander sch rau be 

1 

10 

10 (1,0) 

Seitenstandergegen mutter 

1 

10 

30 (3,0) 

Thermostatschalter 

1 

16 

18 (1,8) 

Bremsschtauehschraube 

7 

10 

36 (3,5) 


WARTUNGSDATEN 

KRAFTSTOFFSYSTEM 


Drosselventildurchmesser 

32,5 mm 

Kenn-Nr. 

VG26A 0- E. F, IT., SA, SD, N, SP 

VG26A [N]: G.l 

VG26B : Gil 

VG26C : SW 

Leerfaufduse 

Nr 38 

HauptdOse 

Nr. 108 

Sehwimmerhdhe 

9 mm 

Leerlaufdrehzahf 

1 200 ± 100 mirr 1 (U/min) 

1 300 ± 100 mm- 1 (U/minP SW 

Gemischregulierschrauben-Aefangsbffnueg 

2-1/4 Umrirehungen heraus: Gl. Gfl, SW 

2-1/2 Umdrehungen heraus: ED, E. F, IT, SA, SD, N, SP 


ZYL1NDERK0PF/VENTIL 


Nockenwelle 


Nockenbuckelhohe 


EIN 

31 ,464-31,624 mm 

AUS 

31,494-31,654 mm 


31,41 mm 


31.44 mm 
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MEMO 




CBR600F ADDENDUM 


CABLE & HARNESS ROUTING 


(2) REGULATOR 
RECTIFIER WIRE 
CONNECTOR 



(3) NO.2-3 IGNITION 
COIL CONNECTOR 


(4| SIDE STAND SWITCH 
CONNECTOR 


(141 MAIN WIRE 
HARNESS 


-(5) PULSE GENERATOR 
WIRE CONNECTOR 


(13) GROUND 
TERMINAL 


(6) FUEL LINES 


(1) ALTERNATOR 
WIRE 


(15) DIODE 


(7) RADIATOR 

OVERFLOW TUBE 
(8) SHOCK ABSORBER 
BREATHER TUBE 


(12) NEUTRAL 

SWITCH WIRE 


(11) SIDE STAND (10) CLAMP (9) SIDE STAND 
SWITCH WIRE SWITCH 



(21) IGNITION SWITCH 
WIRE 


(16) THERMOSENSER 

(17) CHOKE CABLE 


(7) RADIATOR 

OVERFLOW TUBE 


(20) CLAMPS 


(14) MAIN WIRE 
HARNESS 


(18) PULSE 

GENERATOR 
WIRE 

(19) NO.1-4 

SPARK PLUG 
WIRE 
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CBR600F SUPPLEMENT 
CBR600F ERGANZUNG 


CHEMINEMENT DES CABLES ET FAISCEAUX 

(1) FIL D’ALTERNATEUR 

(2) CONNECTEUR DE F1L DE 
REGULATEUR/REDRESSEUR 

(i) CONNECTEUR DE BOB1NF, D’ALI.UMAGE N° 2_3 

(4) CONNECTEUR DE CONTACTEDR DE BEQUILLE 
LATERALE 

(5) CONNECTEUR DE FIL DE GENERATEUR 
D’IMPULSIONS 

(6) CANALISATIONS DE CARBURANT 

(7) TUYAU DE TROP-PLEIN DE RADIATEUR 

(8) TUYAU RENIFLARD D’AMORTISSEUR 

(9) CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE 

(10) COLLIER 

(11) FIL DE CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE 

(12) FIL DE CONTACTEUR DE POINT-MORT 

(13) BORNE DE MASSE 

(14) FAISCEAU DE FILS PRINCIPAL 

(15) DIODE 

(16) SONDE DE TEMPERATURE 

(17) CABLE DE STARTER 

(18) FIL DE GENERATEUR DTMPULSIONS 

(19) FIL DE BOUGIE D’ALLUMAGE N° 1—4 

(20) COLLIERS 

(21) FIL DE CONTACTEUR D’ALLUMAGE 


KABEL- UND SEILZUGFUHRUNG 

(11 UCHTMASCHINENKABEL 

(21 REGLER/G LEICHRICHTERKABEL-STECKVER BIN DUNG 

(3) STECKVERBINDUNG VON ZUNDSPULE Nr. 2-3 

(4) SEITENSTANDERSCHALTER-STECKVERBINDUNG 

(5) IMPULSGEBERKABEL-STECKVERBINDUNG 
(61 KRAFTSTOFFLEITUNGEN 

(7) KUHLERUBERLAUFSCHLAUCH 

(8) STOSS DAM PFER-ENTLUFTUNGSSCFfLAUCH 

(9) SEITENSTANDERSCHALTER 
(101 SCHELLE 

(11) SEITENSTANDERSCHAl TERKABEL 

(12) LEERLAUFSCHALTERKABEL 
113) MASSEKLEMME 

(14) HAUPTKABELBAUM 
(151 DIODE 

(16) TEMPERATURSENSOR 

(17) CHQKESEILZUG 

(18) IMPULSGEBERKABEL 

(19) ZUNDKERZENKABEL Nr. 1-4 
(201 SCHELLEN 

(21) ZIJNDSCHALTERKABEL 



CBR600F ADDENDUM 



(1) THROTTLE CABLE 


(13) CHOKE CABLE 


(12) OVERFLOW TUBE 


(11) WATER 
HOSE 


(2) REGULATOR/ 

RECTIFIER CONNECTORS 


(10) MAIN WIRE 
HARNESS 


(3) NO.2-3 IGNITION COIL 
CONNECTOR 


(4) NEUTRAL SWITCH WIRE 


(9) DIODE 


(8) PULSE GENERATOR 
CONNECTOR 


(6) ALTERNATOR WIRE 


(7) SIDE STAND 

SWITCH CONNECTOR 


(17) AIR SUCTION HOSE- 

(11) WATER HOSE 


(16) CLUTCH 
CABLE 


(15) CLAMP 


SW MODEL ONLY: 
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CBR600F SUPPLEMENT 
CBR 600 F ERGANZUNG 


(1) CABLE DES GAZ 

(2) CONNECTEU RS DF REGUI ATEU R / RED R ESSE Li R 

(3) CONNECTEUR DE BOB1NE D’AI.LUMAGL N° 2—i 

(4) FJL DE CONTACTEUR DE POlNT-MORT 

(5) F1L DE M A NOMETRE D’HUILE 

(6) F1L D’ALTERNATEUR 

O) CONNECTEUR DE CONTACTEUR DF LJEQUII 1 E 
LATFRALE 

(S) CONNECTEUR DE GENERATEUR D’IMPULSIONS 
{9) DIODE 

(10) FAiSCEAU DE FILS PRINCIPAL 

(11) DU RITE D'EAU 

(12) TUYAU DE TRQP-PLEIN 

(13) CABLE DE STARTER 

MODELE SW SEULEMENT: 

(14) AS V 

(15) COLLIER 

(16) CABLE DEM BRAY AGE 

(17) DU RITE D* ADMISSION IT AIR 


(11 GASSEiLZUG 

12} REGLER/GLEICHRICHTFR-STECKVFRBINDUNG 

(3) STECKVERBINDUNG VON ZLJNDSPULE Nr 2 3 

(4) LEE BLAU FSCHALfERKABEL 
15) OLDRUCKSCHALTERKABFL 

(6) LICHTMASCHINENKABEL 

(7) SEITE N STAN OERSCHALTER-STEOKVEB BIN DUNG 
(81 IMPULSGEBERKABEL-STECKVFRBINDUNG 

S3) DIODE 

(10) HAUPTKABELBAUM 

(11) WASSERSCHLAUCH 

(12) UBERLAUFSCHLAUCH 
fl 3) CHOKE-SEILZUG 

NUR MODELL FUR DIE SCHWEIZ: 

(14) ASV 

(15) SCHELLE 

(16) KUPPLUNGSSE1LZUG 
H7) LUFTANSAUGSCH LAUGH 
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CBR60OF SUPPLEMENT 
CBR600F ERGANZUNG 


0) CABLES DES GAZ 

(2) DU RITE DE ERL IN 

(3) CABLE DTMBRAYAGE 

(4) CABLE DE STARTER 

(5) CABLE DE COM PTE UR DF VITESSE 

(6) COLLIER 

(7) CON NEC EE UR DE CO NT AC IE UR D ARRET DU 
MOTEUR 


(1) gasseilzOgf 

(2) BREMSSCHLAUCH 

(3) KUPPL UNGSSEILZUG 
(A) CHOKE-SEILZUG 

(5) TACHOMETERWELLE 
16) SCHELLE 

{7} MOTOR ABS fELLSCHALTER-STECKVERBlNDUNG 


i 

l 


i 

I 
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CBR600F ADDENDUM 


EMISSION CONTROL SYSTEM (SW MODEL ONLY) 

SOURCE OF EMISSIONS 

The combustion process produces carbon monoxide and hydrocarbons Control of hydrocarbons is very important because, 
under certain conditions, they react to from photochemical smog when subjected to sunlight. Carbon monoxide does not 
react in the same way, but it is toxic. 

Honda Motor Co., Ltd. utilizes lean carburetor settings as well as other systems, to reduce carbon monoxide and 
hydrocarbons. 

EXHAUST EMISSION CONTROL SYSTEM (SECONDARY AIR SUPPLY SYSTEM) 

The exhaust emission control system consists of a secondary air supply system which introduces filtered air into the 
exhaust gases in the exhaust port. Fresh air is drawn into the exhaust port whenever there is a negative pressure pulse 
in the exhaust system This charge of fresh air promotes burning of the unburned exhaust gases and changes a consider¬ 
able amount of hydrocarbons and carbon monoxide into relatively harmless carbon dioxide and water. 

The reed valve prevents reverse air flow through the system. The air suction valve reacts to high intake manifold vacuum 
and will cut off the supply of fresh air during engine deceleration, thereby preventing afterburn in the exhaust system 

No adjustments to the secondary air supply system should be made, although periodic inspection of the components is 
recommended 


(11 AIR SUCTION VALVE 
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CBR600F SUPPLEMENT 
CBR600F ERGANZUNG 


SYSTEME ANTI-POLLUTION (MODELE SW 
SEULEMENT) 

SOURCE DES EMISSIONS C.AZEUSES 

La combustion du carburant s'accompagnc d'un degagement de 
monoxyde dc carbolic cl d’hydrocarbures. II est ires important de com 
Irolcr les hydrocarburcs puisque, dans certaines conditions, ils reagisr- 
scm a la lumiere du soleil el forment un brotiillard photochimique. Le 
monoxyde de carbone nc reagit pas de la meme maniere mais il est 
toxique, 

Honda utilise des reglages pauvres du carburateur et d'autres systemes 
pour reduire le monoxyde de carbone et les hydrocarbures. 

SYSTEME DE CONTROLE DES GAZ D’ECHAPPE- 
MENT (SYSTEME D’ALIMENTATION EN AIR 
SECONDAIRE) 

Lc systerne de corn role des gaz d’echappemcnt consiste en un systerne 
d’ahmentation en air secondaire qui injecte de Pair fibre dans les gaz 
d’echappement a la lumiere d’echappement. I.'air frais est aspire dans 
la lumiere d’echappement a chaque fois qu’il y a une impulsion de 
pression negative dans lc systems d*echappement. Cette charge d’air 
frais favorise la combustion des gaz d*echappemem imbrules el 
transforme une quantitc considerable d s hydrocarbures et dc monox- 
ydc de carbone en gaz carbonique relativemem moffensif ct en earn 

Un ciapet a anches empeche le retour de I'air dans le circuit. La 
sou pa pc de commando d'injcction d’air reagil & une depression elevee 
du coi lectern d’admission et coupe I’alimentation en air frais duranr la 
deceleration du motcur, empechant ainsi une postcombustion dans le 
systerne d'echappement. 

Aucun reglage du systerne d'alimentation en air secondaire ne doit etre 
efrectuc. II est recommande, toulefois, de conlrolcr periodiquement 
les pieces constitutives. 

(1) SOU PAPE D’ ASPIRATION D’AIR 

(2) DOITIER DF: FILTRE A AIR 

(3) CARBURATEUR 

(4) LUMIERE D’ADMISSION 

(5) LUMIERE D’ECHAPPEMENT 

(6) AIR FRAIS 

(7) GAZ D’ECHAPPEMENT 


ABGASREINIGUNGSSYSTEM (NUR MODELL 
FUR DIE SCHWEIZ) 

SC HADSTOFFQU ELLEN 

Seirr VorbrennLinqspfozGfJ werden Kohlenmonoxid und Kohien- 
waMSrst o f f ver b: n d u n g e n Grzuugt. Die Regelung von Kohlen 
wassorstoffvorbindurigen st besonders wichtig, da ale order bestim 
piten Bedngungen bni Sonneneinstrahtung in einsr Umsetzurig 
phcaochorrt schen Smog b Iden Kohlenmonoxid tuhrt keino derartigq 
Urnsetzung a us, is t aber gif tig. 

Von Honda Motor Co., Ltd. werden Vergasereinsteilungen out 
rnageres Gemisch sowie andere Systems verwendet, urn den Anteil 
von Kohlenmonoxid und Kohlenwasserstoffverb ndungen im Abgas 
zu reduzieren. 

ABGASREINIGUNGSSYSTEM 

(SEKUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM) 

Das ADgasreimgungssy stern hosts ht a us einerri Sokundar- 
l uftzufuhrsystem, das den Abgasen im Ausla6kar>al gefilterte. Luft 
beirms.cht. Sobaid ein negativer Crock in der Auspuffanlage fterrgcht, 
wird FrischJuft in den Ausfa&kanai gesaugt. Dieso Beschiokung mil 
Frisch I ufl fordert die Verbrennuny der unverbrannten Abgase, wobei 
e.ne betrachtiiche Menge van Kohfenwasserstoffverb ndungen und 
Kohlenmonoxid in relativ harmloses Kohlendioxid und Wasser 
umgesotzt wird 

Das Reed-Veni.il verhindert eine Luftsirdmung dumb das System in 
umgekehrter Hichtung Das Luftainblasungs-Hegelventil spricht auf 
einen hohen Unterdruck im Ansaugkrummer an und schaltet du? 
Zufuh; von Fnschluft bei abnehmender Motordrehzahf ab, wodurcb 
eme Nachverbrennung in der Auspuffanlage verhindert wird 

Am S.ekundar-Luftzufuhrsystem Sind keineriei Fihstellungen vor- 
zunehme.h; e ne regelmaft ge Inspection der Bauteile wird jedoch 
angeiaten 

(11 LUFTEINBLASUNGS REGELVFN 1 IL 
12! LUFTFILTFRGEHAUSE 
(3) VERGASER 

14) EINLASSKANAI 

15) AUSLAS'SKANAL 

(6) FRISCHLUFT 

(7) durchrlasendes gas 
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CBR600F ADDENDUM 


MAINTENANCE SCHEDULE 


Perform the PRE-RIDE INSPECTION in the Owner's Manual at each scheduled maintenance period 
I : Inspect and clean. Adjust, Lubricate, or Replace if necessary. 

C: Clean R: Replace A: Adjust L: Lubricate 


FREQUENCY 

ITEM ...... 

WHICHEVER 

ODOMETER READING [NOTE 

COMES 

FIRST 

• 

x 1 000 km 

1 

6 

12 

18 

24 

30 

36 

Refer 

to page 

x 1000 mi 

0.6 

4 

8 

12 

16 

20 

24 

EVERY 

MONTHS 


6 

12 

18 

24 

30 

36 

* 

FUEL LINE 




1 


I 


1 

3—4 

* 

THROTTLE OPERATION 




I 


1 


I 

3-4 

* 

CARBURETOR CHOKE 




I 


i 


I 

3-5 


AIR CLEANER 

NOTE 2 




R 



R 

3-5 


SPARK PLUG 



I 

R 

1 

R 

i 

R 

3-6 

* 

VALVE CLEARANCE 


I 


I 


1 


I 

3-6 


ENGINE OIL 


R 


R 


R 


R 

2-4 


ENGINE OIL FILTER 


R 


R 


R 


R 

2-4 

* 

CARBURETOR SYNCHRONIZATION 




I 


I 


I 

3-8 

* 

CARBURETOR IDLE SPEED 


I 

1 

I 

i 

1 

1 

1 

3-9 


RADIATOR COOLANT 

NOTE 3 



i 


I 


R 

3-9 

* 

COOLING SYSTEM 




i 


1 


1 

3-9 

* 

SECONDARY AIR SUPPLY SYSTEM 

NOTE 4 



i 


1 


1 

10 


DRIVE CHAIN 


EVERY 600 mi (1,000 

kmj I, L 

3-10 


BRAKE FLUID 

NOTE 3 


I 

T 

R 

I 

1 

R 

3-12 


BRAKE PAD WEAR 



I 

I 

I 

I 

I 

I 

3-12 


BRAKE SYSTEM 


I 


I 


1 


I 

3-13 

* 

BRAKE LIGHT SWITCH 




I 


! 


1 

I 

3-13 

3-13 

* 

HEADLIGHT AIM 




I 


1 



CLUTCH SYSTEM 


I 

I 

I 

I 

I 

l 

I 

3-14 


SIDE STAND 




1 


I 


I 

13 

* 

SUSPENSION 




l 


I 


I 

3-15 

* 

NUTS, BOLTS, FASTENERS 


I 


1 


I 


I 

3-16 

* * 

WHEELS/TIRES 



l 


I 


I 

3-16 

* * 

STEERING HEAD BEARINGS 


1 

1 


I 


I 

3-16 


* : Should be serviced by an authorized Honda dealer, unless the owner has proper tools and service data and is 

mechanically qualified 

* * : In the interest of safety, we recommend these items be serviced only by an authorized Honda dealer 
NOTES : 1. At higher odometer readings, repeat at the frequency interval established here 

2. Service more frequently when riding in unusually wet or dusty areas. 

3. Replace every 2 years, or at indicated odometer interval, whichever comes first. 

Replacement requires mechanical skill. 

4. Switzerland type only. 


25-9 





CBR600F SUPPLEMENT 


PROGRAMME D’ENTRETIEN 


Effectuer les CONTROLES AVAN r L’UTILlSATION“ deems dans le 
'■ Comrolcr et nettoyer, regkr, graisser on remplacer si neecssaire. 

C: Net (over R; Remplacer A: Rcgler L: Graisser 


Manuel du Conducteur a chaque revision 


FREQUENCE 

DESCRIPTION 

DELA1 L.E 
PI US 
COURT 

1 


INDICATION DU TOTAI ISATEUR KILOMETRJQUE 
(NOTE 1) 

x 1.000 km 

1 

6 

12 

18 

24 

30 

T> 


TO US LES 

MOIS 

r 

6 

12 

18 

24 

30 

-i-_ 

36 

Page de 
| reference 


CANALISATIONS D’ESSENCE 




I 


I 


I 

3-4 

FONCTIONN EM ENT DE LA 
COMMANDE DES GAZ 




1 1 


i 


1 

3-4 


STARTER 




l 

| _ 

I 


l 

CS 


Fit TRE A AIR 

NOTE 2 



r_“ 


|~ 

" -- 

R 

3-5 

BOUGIE D ’AlLUMAGE 



I 

R 

I 

R 

I 

R 

3-6 


■IF.lj AUX SO UP APES 


— 

LL 

— 

t±T 

LZ 

p 


1 

3-6 

— _ 

HUI1.E MOTEUR 

L 

R 


R 


R 


K 

2-4 

— 

METRE A 1IUILF DU MOTEUR 


R 


R 


1 R"" 

h 

R 

2-4 


SYNCHRONISATION DES 
CARBURATEURS 

._ 



1 


i 


! 

3-8 


REGIME DE RALENTI 



1 

1 

~T 

l 

1 

i 

( 

3-9 


L1QUIDE DE REFROIDISSEMENT DE 
RAD1ATEUR 

NO 

TE 3 



. 


1 


R 

—-— 

3-9 

— _ 

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 



— 

I 

~ 

—- — 

I 

—— 

i 
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SYSTEML D’ALIMENTATION EN AIR 
SECOND AIRE 

NOTE 4 


— 

1 

-— 

] 


1 

10 

— 

C MAINE SECONDAIRE 


TO U S LI 

IS 1.000 km 1 


3-10 

3-12 

LT 

LIQUIDS DE FRE1N 

NOTE 3 


■ 

1 i R 

l 

i 

R 

—_ 

USURP DES PLAQUETTES DE EReTn" 



- - 

I 

] 

1 

l 

i 

3 

3-12 


SYSTEMS DE ERE INAGE 


E 


i 


l 


1 

3-13 

* 

CONTACTEUR DE FEU STOP 




[ 


1 

- - 

I 

3-3 3 


REGLAGE DU PHARE 




I 


I 

— 

1 

3- 3 3 


SYSTEMS D’EMBRAYAGE 


1 

l 

l 

1 

1 

I 

1 

3-14 

REQUITES LATERALS 




l 


1 


I 

13 


SUSPENSION 




l 

1 

i 

— 

1 

3-15 

— — 

ECRQUS, BOULONS, FIXATIONS 


1 


I 


I 


I 

}-\(t 

JM, 1 

ROUES/PNEUS 


7 

~ j 

I 


rt 

— 

I 

3-16 

ll 

ROULEMENTS DE TUBE DE 

DIRECTION 

_ A 

-T 

i 

_ L 

_L 

l 


-M- 

i 

_L 


I 

3-16 


' ° ffiCle ' H ° nda * “ ql ' e rU ’ iiisateUr ne dis P° se des « donnees d’emrelien ap- 

NOT^sT'poufdetTndkkln! r “ tretien , de ces poin,s soiI ^ciusiventent confie a un concessionnaire oftic.d Honda. 

2 a !„™ ln f ,C f aH P U n S d “ ,0,al,sa,,;ur kUomftrique, repcter l'entrctien aux interval les fixes ci-dessus 

V RenoTve e “ S d ’ U,ili l Sation dans dcs r ^ ions Panicuiicrement hnntides ou poussiereuses. 

Kenouveler apres le kilometrage mdrque el f au plus tard, tons les 2 an*. 

[.e remplacement demande one ccriaine competence mecanique, 

4. Type pour Ey Suisse seuEtemeni. 


i 
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CBR600F ERGANZUNG 


WARTUNGSPLAN 


Die uberprfung vor dem Fahren ist zu jedem y^rgeseheneft Wartungsintervall durehzutuhren 
[; Uberpiufen und reinigen, einstellen. schmieren oder auswechseln, falls erforderlich 
C: Reinigen R: Auswechsefn A- Einstellen L: Schmieren 


' HAUFfGKEIT 

GEGENSTAN D _ 

WELCHES 

ZUERST 


KILOMETERSTAND (HlNWEIS 1) 

EINTRIFFT 

* 

x 1 000 km 

1 

6 

12 

18 1 

24 

30 

36 

Re/ugss- 

seite 

ALLE 

MONATE 


6 

12 

18 

24 

30 

36 

* 

KRAFTSTOFF LEI TUNG 




1 


\ 


1 

3-4 

- 

DRQSSELKLAPPEN BETATlGUNG 






1 


1 

■3-4 


VERGASER-CHOKE 




1 


1 


1 

3-5 


LUFTFILTER 

HIN WEIS 2 




R 



R 

3-5 


ZUNDKERZEN 



1 

R 

1 

R 

1 

R 

3-6 

* 

VENTfLSPIEL 


] 


1 


1 


1 

3-6 


MOTOROL 


R 


R 


R 


R 

2-4 


MOTOROLFILTER 


R 


R 


R 


R 

2-4 

- 

VERGASEH-ABGLEICH 




1 


1 


1 

3-8 

* 

VERGASER-l EERLAUFDREHZAHL 


i 

1 

1 

1 

1 

! 

1 

3-9 


KUHLMfTTEL 

HINWEIS 3 



1 


1 


R 

3-9 

* 

KUHLSYSTFM 




l 


1 


1 

3-9 

* 

SEKUNDAR-LUF1ZUFUHRSYSTEM 

HIN WEIS 4 



1 


1 


1 

10 


ANTRIEBSKETTE 


ALLE 1 000 km 1, L 



3-10 


BREMSFLUSSfGKEIT 

HINW'EtS 3 


■ . ' 

R 

f 

1 

R 

3-12 


BRFMSKLOTZVERSCHLEISS 



1 

i 

l 

1 

t 

1 

3-12 


BREMSANLAGE 


1 


i 


i 


1 

3 13 

' 

BrIm SUCH TSCH ALTER 




l 


i 


1 

3-13 

-T-| 

5CHEINWERFEREINSTELLUNG 




i 


i 


1 

3-13 


KUPPLUNG 


1 

1 

i 

1 

i 

1 

1 

3-14 


SEITENSTANDEH 




i 


i 


1 

13 

* 

RADAUFHANGUNG 




i 


i 


1 

3-15 

* 

MUTTERN, SCHRAUBEN, 
BEFESTIGUNGSTEILE 


1 


1 


i 


1 

3 16 

■ „ ’ 

RADER'/R El FEN 




l 


i 


1 

3-16 

** 

1 LENKKOPFLAGER 

' 


\ 


Ll_ 

. 

1 

3-16 


' SolIte von emem autorisierten Honda-Handler gewartet warden au&er wenn der Besitzer Liber die geeigneten Werkz.euge verfugt und 
mechanised qualifiziert ist 

* * Im Interesse der Sicherheit empfehlen wir r diese Teiile nur von einenri autorisie'rten Honda-Handler warten zu Jassen. 

HINWEISE: 1 Fur hoheren Kiiomeierstand die hier aufgostcl ten Haufigkeitsintervaile sinngemali wiederbolen 

2. Haufiger reinigen, wenri in nasser oder Staubiger Umgebung gefahren wird. 

3. Alle 2 Jahrc oder zum angegebenen Kilometerstand auswechseln, welches zuerst eintnffl Das Auswechseln erfordert mechanise he 
Geschicklichkeit. 

4. Nur Model I fur die Schweiz 
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CBR600F ADDENDUM 


SIDE STAND 

Check the side stand ignition cut-off system: 

- Sit astride the motorcycle and raise the side stand. 

— Start the engine with the transmission in neutral, then 
shift the transmission into gear, with the clutch lever 
squeezed 

— Move the side stand full down 

- The engine should stop as the side stand is lowered. 

If there is a problem with the system, check the side stand 
switch (page 1 3) 



SECONDARY AIR SUPPLY SYSTEM 
(SW model only) 

SYSTEM INSPECTION 

Start the engine and warm it up to operating temperature. 
Stop the engine and remove the air cleaner element (page 
3 - 5 ). 

Check that the secondary air intake ports are clean and free 
of carbon deposits. 

Check the reed valves in the secondary air passage if the 
ports are carbon fouled. 

Disconnect the air cieaner-to ASV hose from the air cleaner 
case. 

Remove the ASV-to-intake port hose and connect a vacuum 
pump to the hose 

Start the engine and open the throttle slightly to be certain 
that air is sucked in through the air cleaner-to-ASV hose. 

If air is not drawn in r check the air cleaner-to ASV hose and 
ASV-to-intake port hose for clogging 

With the engine running, gradually apply vacuum to the 
ASV-to-intake port hose. 

Check that the air intake port stops drawing air, and that 
the vacuum does not bleed. 



_l 


(3) AIR CLEANER-TO-ASV HOSE 
(2) ASV ^ 

(1) VACUUM — ^ 


03 * 


PUMP 


I 


1 = 


sy 






(4) ASV TO 

INTAKE PORT 
HOSE 


V 


% J 


SPECIFIED VACUUM: 350 mm (13.8 in) Hg 

If air is still drawn in, or if the specified vacuum is not main¬ 
tained, install a new ASV. 

If afterburn occurs on deceleration, even when the secondary 
air supply system is normal, check the slow air cut off valve 
for correct vacuum operation. 
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CBR600F SUPPLEMENT 
CBR600F ERGANZUNG 


BEQUILLE LATERALE 

Verifier le circuit de eoupure d’allumage de la bequille laterale; 

— Momer sur [a moto et relever la bequille laterale. 

— Mcttre le moteur en marche avec la boite de vHesses au poim-moru 
puis engager un rapport apres avoir serre le levier d’embmyage. 

— Abaisser completement la bequille laterale. 

— Le moteur doit s’arreter des que la bequille laterale esi abaissee, 

En de problems du circuit, verifier le eontaeteur tie bequille 
laterale (page 13). 

(I) CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE 

SYSTEME LE ALIMENTATION EN AIR 
SECOND AIRE (Modele SW seu lenient) 

CONTROLE DU SYSTEME 

Men re le moteur en marche et I’echauffer a sa temperature de 
fonctionnement. 

Arreter le moteur et deposer V dement de fibre a air (page 3-5). 

Verifier si les lumieres d’adrnission en air secondaire sent propres et 
exemptes de calamine. 

Si les lumieres presement de la calamine, verifier les dapeis a anehes 
dans le passage d’air secondaire. 

(1) ASV 

(2) DU RITE 

(3) LUMTERE D T ADMISSION EN AIR SECONDAIRE 

(4) LUMIERE D J ECH A FEE WENT 

Debrancher la durite reliant le filtre a air a EASY au bolder de 
filtre a air. 

Deposer la durite reliant EASY a la durite de lumiere d s admission 
et raecorder unc pompe a vide a la durite. 

Mcttre le moteur en marche et ouvrir legerement la poignee des gaz 
pour s’assurer quo Fair est aspire par la durite reliant 1c filtre a air 
a EASY. 

Si Fair rfest pas aspire, verifier si la durite reliant le nitre a air & 

1 ASV et la durite reliant EASV a la lumiere d'admission ne sour 
pas bouchees. 

Avec le moteur en marche, appliquer progressivement une depres¬ 
sion a la durite reliant EASV a la lumiere d’admission. 

S T assurer que la lumiere d'admission dair arrete d’aspirer de Fair et 
qiEil tvy a pas de perte de depression. 

DEPRESSION SPEC [FIFE: 350 mm Hg 

Si I air continue a ctre aspire ou si la depression specifies n h est pa.s 
main ten ue, poser une ASV neuve. 

Si une postconi bust ion se produit a la deceleration bicn que le 
systeme d’alimentation en air secondaire soil normal, verifier si le 
fonctionnement de depression de [a soupape de coupure d’air de 
ralenti est correct. 

(1) POMPE A VIDE 

(2) ASV 

(3) DURITE RELIANT LE FILTRE A AIR A [.’ASV 

(4) DURITE RELIANT L’ASV A LA LUMIERE 
D’ ADMISSION 


SEITENSTANDER 

Das Seitenstander-Zundabschaltsystem uberprufen: 

— Auf dem Motorrad sitzen urid den Seiteristander einkfappen 

— Den Motor be! auf Leerlauf geschaltetem Gotriebe anlassen und 
danach be. angezogenern Kupplungshebel einen Gang emlogen 

— Den Seitenstandei vpllstandig ausklappen 

Beim Ausklappen des Se tenstanders soil der Motor selbsttatig 
abyestellt werden 

Falls dieses System nicht einwandfrei arbeitet, den Seiten- 
stonderschalter uberprufen (Seitn 13). 

HI SEITFNSTANDFRSCHALTER 

SEKUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM 

(nur SW-Typ} 

SYSTEMPRUFUNG 

Den Motor anlassen und aut Betriebstemp©ratur warrnlaufen lessen 
Den Motor abstellen und den Luftfilteremsatz entfernen (Seite 3-51 

Nachprufon, daft die Sekuncfar-Lufteinlaftkanale sauber und frei von 
Qlkohieablagerungen sind. 

'alls de Kan ale verruftt snd, d^e Reed-Ventile ,m Sekundmluftdur 
chlaft uberprufen. 

M) ASV 

(2) SCHLAUCH 

(3) SEKUNDAR-LUFTFINLASSKANAL 

(4) AUSLASSKANAL 

Den Schiauch zwischen Luftt lter und ASV ygrn Luftfiirergehause 
abklemmen 

Den Schiauch zwischen ASV und F-rvaftkannl abklemmen und oine 
Unterdruckpumpe an den Schiauch anschheften 

Den Motor anlassen und die Drosseiklappe genngfugig offnen, urn 
s.cherzustellon, daft Luft durch den Schiauch zwischen LuftfUter 
und ASV angesaugt wrrd 

Falls keine Luft angesaugt w.rd h den Schiauch zwischen Luftblter 
und ASV sowie den Schiauch zwischen ASV und Emlaftkanaf auf 
Verstopfung uberprufen 

Bei laufendem Motor don Schiauch zwischen ASV und Einlaftkanal 
mit Unterdruck beaufschJagen, 

Nachprufen, daft der Lufteinlaftkanal keine Luft ansaugt und daft 
der Unterdruck gehalten wird. 

VORGESCHR1EBENER UNTERDRUCK: 350 mm Hg 

Falls Luft weiter angesaugt odor der vorgeschriebene Unterdruck 
nicht gehalten wird, ein neues ASV einbauen 

Falls Nachverbrennung berm Verrmyern der Motordrebzahl auftntt, 
auch wenn das Sekundar-Luftzufuhrsystem emwandfrei arbeitet, das 
Leerlauf-Luftabsperrventil auf emwandfreie Unterdruekbetatigung 
uberpru fen 

(1) UNTERDRUCKPUMPE 

(2) ASV 

(3) LUFTFILTER-ASV-SCHLAUGH 

141 ASV-EIN LASS KAN AL-S.CH LAUGH 
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CBR600F ADDENDUM 


PILOT SCREW ADJUSTMENT 

IDLE DROP PROCEDURE (SW MODEL ONLY) 

NOTE: 

* The pilot screws are factory pre-set and no adjustment is 
necessary unless the pilot screws are replaced (page 4-8). 

- Use a tachometer with graduations of 50 rpm or smaller 
that will accurately indicate a 50 rpm change. 

1 . Turn each pilot screw clockwise until it seats lightly and 
back it out to the specification given This is an initial 
setting prior to the final pilot screw adjustment, 

INITIAL OPENING: 2-1/4 turns out 

TOOL: 

Pilot screw wrench 07KMA-MS60100 

CAUTION 

- Damage to the pilot screw seat will ocuur if the pilot screw is 
tightened against the seat. 

2. Warm up the engine to operating temperature. 

Stop and go driving for 10 minutes is sufficient. 

3. Attach a tachometer according to its manufacturer s in¬ 
structions. 

4. Adjust the idle speed with the throttle stop screw. 

IDLE SPEED: 1,300 _b 50 mm~ x (rpm) 



5 Turn all pilot screws 1/2 turn out from the initial setting 
6. If the engine speed increases by 50 rpm or more, turn 
all pilot screws out by sucessive 1 /2 turn increments 
untill engine speed does not increase 
7 Adjust the idle speed with the throttle stop screw. 

8. Turn the No. 2 carburetor pilot screw in until the engine 
speed drops bO rpm 

9. Turn the No.2 carburetor pilot screw counterclockwise 
to the final opening from the position obtained in step 8. 

FINAL OPENING: 1 turns out 


10. Adjust the idle speed with the throttle stop screw. 

11. Perform steps 8, 9 and 1 0 for the No 1, 3 and 4 carbu¬ 
retor pilot screws 
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CBR600F SUPPLEMfc:NT 
CBR600F ERGANZUNG 


REGLAGE DES VIS DE RICH ESSE 

METHODE PAR APPAUVRISSEMENT DU 
MELANGE (MODELE SW SEULEMENT) 

NOTE 


l.es vis do rich esse om ete prereglees en usinc et ne deman dent 
aucLin reglage sanf si el Ids sont rernplacees (page 4 - 8 ), 

Uiiliser un tachy metre grad Lie en 50 tr/mn on moins pouvant indi- 
quer avec precision des variations de 50 tr/mn. 


I. Tourner chaque vis dc richesse dans Ic sens des aiguilles d’une 
mom re jusqiOa ce qtTelle vienne legcrement en butee, puis 
revenir en arriere du nombre de tours indique. Ceci constituc le 
reglage initial qui precede le reglage final de la vis dc richesse. 

Ol V LRTLRh INITIALS: 2-1/4 dc lour cm arriere 

OUT1L: 

Oe a vis de richesse 07KMA—MS60100 

(1) VIS DE RICHESSE 


PRECAUTION 

* pas serrer ta vis de richesse con I re son siege car ceci endom- 
magerait le siege. 


2. Echaul fer 1c mote nr a sa temperature de fonci.ionnement. 

Pour 1 echauffer, il suffit d’une dizaine de minutes dc conduite 
avec des marches et arrets repetes. 

3. Raccorder un taehymetre en observant les instructions du 
fabricant. 

4. Rcgler Ic regime de ralenti a [’aide dc Ea vis butce de raEcmi, 

REGIME DE RALENTI: 1.30(1 ± 50 min 1 2 (tr/mn) 

5. Desserrcr toutes les vis dc richesse dc 1/2 tour par rapport au 
reglage initial. 

6. Si le regime moteur augmeme de 50 tr/mn ou plus, continuer a 
des serrer toutes les vis dc richesse par 1/2 tour jusqtEa ce que le 
regime de ralenti rfaugmente plus. 

7. Rcgler Ee regime de ralenti a laide de la vis butce de ralenti. 

S. Serrer la vis de richesse du carburamir N Q 2 jusqu’a ce que k 
regime moteur diminue de 50 tr/mn. 

9. Tourner alors la vis de richesse du carburateur N a 2 dans le sens 
inverse des aiguilles d’une montre sur la position d’ouverture 
finale depuis la position obtenue a Lei ape 8* 

OUVKRTURE f IN ALE: l tour en arriere 

10, Rcgler le regime de ralenti a Laide de la vis butee de ralenti 

11. Fffcetuer les operations 8, 9 et 10 pour Ea vis de richesse des cam 
burateurs N° 1, 3 el 4. 

(1) VIS DE RICHESSE 

(2) CLE A VIS DE RICHESSE 
(MODELE SW SEULEMENT) 


GEMISCHREGULIERSCHRAUBE EINSTELLEN 

LEERLAU.FABFALL-VEREAHRSN (NUR SW-TYP) 

ZUR BEACH TUNG 

Die Gemrschrogulierschrauben wurdon wefkseilig .elnqestef.lt, so 
daft e ne Emstellung nur nach emem Auswechsdn (Seito 4-8) m 
forderlioh wird. 

Zurn Einstelfep omen Droh/ah mosser mit e nor Skctlentoilung von 
50 mm-1 (U/minj Oder kleiner verwenden, tier einu Veranderunq 
um bO m n-1 fU/min) exakt anzeigt 


1 Jede Gem'ischreguI ierschraube m Ubrzpigetsinn drehen, bis sie 
loicht autsitzt. und dann um din vorgosohr ebone Anzabl von Um- 
drehungen wiedcr herausdrehen. Dies ist die Anfangsoffnung. die 
als Ausgangspunkr fur die cndgulLge L nsiellunq^ der 
Gorrnschrogulierschraubo client. 

ANFANGSOFFNUNG: 2-7/4 Umdrehungen heraus 

WERKZEUG: 

Gemischregulierschraubenschlussel 07KMA MS6G10Q 
111 GEMISCHREGULIERSCNRAU8EN 
VORS1CHT 


* Dcr Gemischreguiser&chraubensiT7 wird heschadsgi, worm die 
Gerntscbregui/erschroube gegen den Site o.ngezogen wird 


2 Den Motor auf BeinebstempemTu' warm I auf on lessen 

10 M mu ten Fahron mit w-edorholtom BrDm.se h und 
Beschreuniyen sind daz.i agsro ic .fiend 

3 Lmen Drehzahlmesser gem aft I lorstelleranle lung an^phlieften 

4 D e Leerlaufdrehzahl mit E filfe der Loerlautfjoqrenzijr'gsschraube 
vorschriftsmaftig emstollen 

LEERLAUFDREHZAHL: 1 300 + 50 min 1 (U/minl 

5 Jede Gemischregulierschraube um 1/2 Umdrefiunq von ihrer 
ursprungiichen Einstejlubg herausdrehon 

6 Wenn die Mofordrebzahl um 50 mm lUmvnj gdef mbhr 
zummmt, a lie Gcmischroguliersehraube der Reihe nach um eino 
wedore V2 Umdrehung horausdreben, bis dre MotordrehzaM 
nicht we iter stciqi, 

/. Die Leodaufdrohzahl mit Hilfe dor l.uerlaufbegronzungsschiraube 
einstellen. 

8 Die Gonnscbroguherschraube von Vergaser Nr 2 binoindrehen 
bis die Motordrnb/afil urri 50 min ' ijU/mirr) abfailt 
9. Die Gemischregulierschraube von Vergaser Nr. 2 emqegnn dem 
Uhrzoigersinn auf die n Sc hr in 8 erhaltene endgultige Off hung 
drehen. 

ENDGULTIGE OFFNUNG; 1 Umdrehung beraus 

10. Die Leerlaufdrohzahl mit Hilfe.der L eeriautbegrenzungs^chraube 
6'in stelion 

1 1 Schritle 8, 9 und 10 fur die Gem schroquIierschruLJberi von 
Vergaser Nr. 1, 3 und 4 ausfuhren. 

(1) GFMISCHREGULIERSCHRAUBEN 

(2) gemischregulierschraubfnschlussel 

(NUR SW-TYP! 
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CBR600F ADDENDUM 


BRAKE LEVER ADJUSTER 

Remove the front brake master cylinder (page 16-11). 

Remove the brake lever pivot nut, bolt and adjuster pivot 
bolt. 

Disconnect the brake lever and adjuster arm from the front 
master cylinder. 

Remove the adjuster rod r adjuster and joint pin from the 
brake lever. 

Install the removed parts in the reverse order of removal. 

NOTE: _ 

■ Make sure arrow mark of the joint pin align with the 
groove of the adjuster after assembled. 



IGNITION SYSTEM DIAGRAM 


(1) ENGINE (2) SUB 
STOP FUSE 

SWITCH 10A 


(4) MAIN (5) BATTERY 
(3) IGNITION FUSE 12V8AH 
SWITCH 30A 


Bl/W 


Y/ 

1 

Bu/Y 
_ - 

(14) IGNITION [ 



1 OOM 1 

COILS [ 

j LMl4fj 

J 

joua&'l 


(13) CYLINDER I 
NUMBER 


© ® © CD 

4 4 



(7) PULSE 

GENERATOR 


(12) NEUTRAL 
SWITCH 



u 

i 

_L 


(6) PULSE 

GENERATOR 1 

G/W 

(10) SIDE STAND SWITCH 

(1 5) UP ( 9 > SIDE STAND 
INDICATOR 

(16) DOWN/ (8) SUB FUSE 
Y. /BI (©/ 10A 


Bl/Br 
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CBR600F SUPPLEMENT 
CBR600F ERGANZUNG 


REGLEUR L)E LEVIER DE 1 REIN 

Deposer le martre-eylindre do frein avant (page 16-11). 

Deposer Decrou dc pivot de levier de frein, !e bouIon ct le bouion do 
pivot dc regleur. 

Desaccouplcr le levier dc frein et 1c bras de reglage au maftre-cyimdre 
avant. 


Deposer la tigc de regiage, Ic regleur et 1’axe d’accouplement du levier 
de frein. 

Reposer les pieces deposees en inversam 1’ordrc de la depose. 

NOTH 


* Apres le remontage, s'assurer que la fleche de I*axe d’accouple- 
ment vient en regard dc la gorge du regleur. 


(1) LEVIER DE FREIN 

(2) AXE D'ACCOUPLEMENT 

(3) TICE 

(4) BRAS 

(5) ROULON DE PIVOT 

(6) REGLEUR 

(I ) INDEX 

(2) ELEC HP 

SCHEMA DU CIRCUIT DALLUMAGE 

(1) INTER RU PTE UR D ARRET DU MQTLUR 

(2) FUSIBLE AUXILIAIRE 10 A 

(3) CONTACTEUR D'ALLUMAGE 

(4) FUSIBLE PRINCIPAL 30 A 

(5) BATTER IE 12 V 8 Ah 

(6) GENE RATE UR D 7 IMPULSIONS I 

(7) GENE RATE UR COMPULSIONS II 

(8) FUSIBLE AUXILIAIRE 10 A 

(9) TEMOIN DE BEQU1LLE I.ATE RALE 

(10) CONTACTEUR DE BLQUILLE LATER ALE 
(III UNITE D'ALLLIMAGE 

(12) CONTACTEUR DE POINT-M.ORT 

(13) NOMBRE DE CYL1NDRES 

(14) BO BINES D'ALLUMAGE 
{IS H ALT 

I 16) BAS 


BR EM SHE BE LEIN ST ELLER 

Den Vorderrad Houptbrernszyiinder ausbauch (Seito 16 1 1) 

Die Bremshebel-Lagerzaplenmutter, den Bremshebfii-l.agerzapfen 
und den Finstellerlagoi'zapfen entfernen. 

Den Brcmshebel und den Fmstellerarm von Vorderrad 
Hauptbremszylinder abirennen 

Die Ernstelierstange, don Einsteller und don Verbindungsstkft vom 
Bremshebei entfemeo 

Dio aosgebauten Teile in umgekehrter Ausbeureihenfolge e>nbauen 
ZUR BEACHTUNG 

* Siebersteller, daG die Pfeilrnarke auf derm Verbindungsstift nach 
dem Zusammenbau auf die Nut ini Einsteller ausgenchtet ist 


HI BP EM SHE BEL 
; 2i VERBINDUNGSSTIFT 
<3) STANGE 

(4) ARM 

(5) I AGFRZAPf EN 

(6) EINSTELLER 

Hi INDEXMARKF 
<2) PFEJLMARKS 

DIAGRAMM DER ZUNDANLAGE 

(1) MOTORABSTELI SCHALTLR 

(2) NFBENSJCHERUNG, 10 A 
131 ZUNDSCHALTER 

141 HAUPTSICHERUNG, 30 A 
(bl BATTFRIF, 12 V, 8 Ah 

(6) IMPULSGEBER I 

(7) IMPULSGEBER II 

(8) NEBENSICHERUNG, 10 A 

(9) SE1TENS7ANDERANZEIGE 

(10) SEITENSTANDERSCHALTER 
(ID ZUNDGERAT 

(12) LEERLAUESCHALTER 

(13) ZYLINDERNUMMER 
f 14) ZUNDSPULEN 

0 5) AUF 
: 16) AB 
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CBR600F ADDENDUM 


TROUBLESHOOTING 


No spark at all plugs 





* Faulty spark unit 


Engine starts, but side stand switch does not function at all 


* Faulty side stand switch. 

* Open circuit in Green/White or Green wire 


- Loose or poor contact of related connectors 

- Open or short circuit in wire harness 
* Burnt indicator bulb 

► * Faulty side stand switch 


SIDE STAND INDICATOR: 

Check the side stand indicator for function. 

NORMAL 



ABNORMAL 

_ . 

SIDE STAND SWITCH: 

Check the side stand switch for continuity 

NORMAL 


ABNRMAL 


SIDE STAND SWITCH INSPECTION 

Remove the fuel tank (page 4-3). 

Disconnect 3P connector and check the continuity between 
each terminal of the side stand switch . 


Side stand 
position 

Terminals 

Tester 

Reading 

Switch pushed 
—ignition circuit 
open 

Green/'White to Green 
Yellow/Black to Green 

No continuity 
Continuity 

Switch released 
—ignition circuit 
closed 

Green/White to Green 
Yellow/Black to Green 

Continuity 

No continuity 



(1) 3P CONNECTOR 


SIDE STAND RELEASED SIDE STAND UP (PUSHED) 


( 1 ) 

TO 

WARNING 
LIGHT 

( 2 ) 

:tq -y/bi 

■ SPARK UNIT 
— G/W 



TO 

WARNING 
LIGHT 
( 2 ) 

TO —- Y/BI 

SPARK UNIT 
—G/W 
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C BR600F S l PP L EM EN T 

CBR 600 FERGANZUNG 


DEPISTAGE DE PANNES 


Pas d’etincelle ai ix bougies 


I. Verifier si les connecteurs de V unite (Tali uni age ne sont 
pas laches ou en mauvais contact. 


NORMAL 


2. Mesurer la tension cm re les homes Bl/W (+) et G (-) ct 
entre les bornes Bu/Y (+) ct G (-) du eonneeteur a 6 
broches de Lunite d’allumage. On doit obtenir la ten¬ 
sion de Ja batteric avec le contacteur d’allumagc sur 
ON ct I'inierrupteur d’arret du moteur sur RUN. 


NORMAL 


ANORMAL 


Connecteurs laches ou en mauvais contact 


ANORMAL 


Anomalie de Palin mage ou dc I’Interrupteur d'arret du 
moteur 

Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils 


_1 

X’ORMAl ^_ 




3-1. Verifier les resistances du geucrateur d’impulsions au 
eonneeteur a 4 broches de Lunite d’allumage (page 
i y-3>. 

ANORMAL r 



Contacteur de point-mort defectucux (page 20-8) 
Contacteur de bequille laterale defeclueux 


NORMAL 

* Circuit ouvert ou court - 
circuit dans le faisceau 
de fils 

* Connecteurs laches ou en mauvais contact 


| ANORMAL 

General eur d'impulsions 
defect ueux 


Unite d’allumage defectucuse 


Le moteur part mais le contacteur de bequille later ale ne function tic pas. 


TEMOIN DF BEQUILLE LATER A IE: 

Verifier si le temoin de bequille laterale fonctionne. 


NORMAL 


, 

ANORMAL 


CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE: 

NORMAL 

Verifier si le contacteur de bequille laterale presente une 

continuite. 

i 

* 


ANORMAL 



Contacteur dc bequille laterale defectucux 

Circuit ouvert dans le fil vert/blanc ou vert on dans te 

fil vert 


Connecteurs conccrnes laches ou eri mauvais contact 
Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils 
Ampoule de temoin grillee 


Contacteur de bequille laterale defectucux 


CONTROLE DU CONTACTEUR DE 
BEQUILLE LATERALE 


Deposer Ic reservoir d'essence (page 4-3). 

Debrancher le eonneeteur a 3 brochcs et verifier s'il y a continuite en- 
tre chaque broehe el le contacteur de bequille laterale. 


Position de 
bequille laterale 

Bornes 

Indication du 
v eri fi cat eur 

Contacteur enfonce 
—circuit d'allumage 
ouvert 

Vert/blanc a vert 
Jaune/noir a vert 

Pas de continuite 
Continuite 

Contacteur relaehe 
“Circuit d'allumage 
ferme 

Vert/blanc a vert 
Jaune/noir a vert 

Continuite 

Pas de continuite 



(I) CONNECTEUR A 3 B ROCHES 


I BEQUILLE LATERALE 
ABAJS5EE (REl ACHE) 


BEQUILLE I ATERALL 
RELEVEE (ENFONCE) 


0 ) 

VERS 
TEMOIN 
( 2 ) 

VERS 
UNITE"* V / B! 
D’AI I.IJMAGE 
^G/W J 




D’ALLUMAGE 
-~G/W 


25-13 









CBR600F SUPPLEMENT 
CBR600F ERGANZUNG 


STORUNGSBESEITIGUNG 


Kerne Funken an alien ZLindkerzen 

r 


1 Die Steckverb ndungen der Zundeinheit auf losen Sitz 
oder schlechten Kontakt uberpnifen. 


NORMAL 


2. Die Sparmung zwisehs'n BI.'W (+) und G i—) sow e 
zwschen Bu/Y ( + ) und G (—1 der 6poligen Stecfcver- 
bindung der Zundeinheit messen. Be Zundschalter auf 
"ON” und Motorabstellscbalter auf "RUN" soil Bat- 
tenespannung gemessen warden 


NORMAL 


3-1 Die Impufsgeber-Widerstande an der 4pcl : gen 
Steckverbindung der Zundeinheit uberprufen i Seite 
IB-3). 


NORMAL 


ANORMAL 


AN OR MAI 


ANORMAL 


Steckverbindungen lose Oder schfechter Kontakt 


■ Znndscbalter oder Motorabstellschaltor defekt 

■ Unterbrochener Stromkreis oder Kurzschlufe rn 
Kabelbaurn 


r 1 


LeeHaufschalter defekt (Seite 20-8) 
Seitenstanderschalter defekt 


H 3-2. Die Impulsgeber uberprufen (Seite 18 5) 


NORMAL 


I 


ANORMAL 
impulsgeber defekt 


Unterbrochener 
Stromkreis Oder Kur/- 
schluG : nn Kabelbaurn 

Steckverbindungen lose oder scl echter Kontakt 
Zundeinheit defekt 


Motor spnngt an, aber Seitenstanderschalter arbeitet nicht. 


SEITENSTANDERANZEIGE' 

Die Seitenstanderanzeige auf einwandfreie Betatigung 
uberprufen. 

NORMAL 


• 


ANORMAL 



SEITENSTANDERSCHALTER 

Den Seitenstanderschalter auf Stromdurchgang uber- 
prufen 

NORMAL 



■ 


ANORMAL 


V 

- 


Seitenstanderschalter defekt 

Unterbrochener Stromkreis im grun/wei&en oder 

grunen Kabel 


Steckverb indungen lose oder schlechrer Kontakt 
Unterbrochener Stromkreis odor Kurzsehluft 'im 
Kabelbaurn 

Glubbirne ausgebrannt 


Seitenstanderschalter defekt 


SEITENSTANDERSCHALTER 

UBERPRUFEN 

Den Kraftstofftank ausbauen (Seite 4-3). 

Die 3polige Steckverbindung abtrennen und auf Stromdurchgang 
zwschen a J len Klemnren des Seitenstanderschaiters untersuchen 


Schalter-Position 

Klernmen 

Prufgerat- 

arveige 

Scholter eingerasteb 
Zundkre's often 

Grun/Wei fi und 
Grun 

Gelb/Schwarz 
und Grun 

ke*n 

Stromdurchgang 

Stromdurchgang 

Schaiter ausgerastet 
Zundkrois 
gescblossen 

Grun/Weife und 
Grun 

Gelb/Schwarz 
und Grun 

Stromdurchgang 

kein 

Stromdurchgang 



SEITENSTANDER 

AUSGEKLAPPT 


SEITENSTANDER 

HOCHGEKLAPPT 



G 


l 
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CBR600F ADDENDUM 
CBR600F SUPPLEMENT 
CBR600F ERGANZUNG 


ELECTRIC STARTER DIAGRAM 


(1) STARTER 
MOTOR 



SCHEMA DU DEMARREUR ELECTRIQUE 

(1) DEMARREUR 

(2) RELA1S OF. DEMARREUR 

(3) FUSIBLE PRINCIPAL 30 A 

(4) BATTER IE 14 Ah 

(5) DIODE 

16) UNITE D’ALLUMACE 

(7) CONTACTEDR DE POINT-MORT 

(8) CONTACTEUR D’EMBRAYAGE 

19) INTERRUPTEUR DE DEMARRAGE 

{10) CONTACTEUR DE BEQU1LLE LATER ALE 

{ID FUSIBLE 10 A 

{12) CONTACTEUR D’ALLUMAGE 

(13 j Vers temoin dc bcquillc laterale 

< 14) HALT 

(15) HAS 


DIAGRAMM DES ELEKTRISCHEN ANLASSERS 

i 1 :■ ANl ASSERMOTOR 

(2) ANLASSERRELAIS 

(3) HAUPTSICHERUNG, 30 A 

(4) BATTER1E, 12 V, 8 Ah 

(5) DIODE 

<61 ZUNDEINHFIT 

17) LEERLAUFSGHALTER 

(8) KURPLUNGSSCHALTER 

(9) A N LASS ER SC HALTER 

(10) SEITENSTANDtRSCHALTFR 

(11) SICHERUNG, 10 A 

(12) ZUNDSCHALTER 

[13} an Scitertslanderan/aige 

(14) AUF 

(15) A0 
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MEMO 



WIRING DIAGRAM 


CBR600F ADDENDUM 
CBR600F SUPPLKMKNT 
CBR600F ERGANZUNG 


SCHEMA ELECTRIQUE 
SCHALTBILD 


METER LIGHTS 
Edairage du metre 

MESSERBELEUCHTUNG 

IJV1 7Wx« 


TACHOMETER 
Tar hornet rr 
DREHZAHLMESSEfl 


COOLANT TEMPERATURE GAUGE 
Jaugf de temperature de refrigerant 

KUHLMITTEl-TEMPERATuRANZEIGER 


SPEEDOMETER 

(ompluer dr wtes»r 

GESChwiNDIGkEiTSMESSER 



SIDE STAND INDICATOR 

1 Indicator bequille lal, erale 

SEiTENSTANDERANZEiGt 
LEFT TURN SIGNAL INDICATOR 

2 Try 'ijfna! dr urate gaudir 

LINKER SUNKlICHT*ONTROLLEUCMTE 


"ERNLICHTKONTROLLEUCHTE 

/<- r i 


^ NEUTRAL INDICATOR 

LEEHLAUF'KONTnOLLEUCHTE 

OIL PRESSURE LIGHT 
5 Irffimn dr prrssmn (Thule 

OLDRUCK'KONTROLLEUCHTE 

RIGHT TURN SIGNAL INDICATOR 

REChIES BLINKLiCmT-kONTROlLEUCHTE 



IGNITION SWITCH 
I onlarlrur principal 

ZUNOSCHALTER 



RIGHT FRONT TURN SIGNAL 
Ecu signal dr drage aunt droi 
RECHTES VOHDERES BLINKLI 



POSITION LIGHT 

STANDLlCHT 


h* 

J—J“ G 


HEADLIGHT 

I'harr 

SCHEINWERFER 


LEFT FRONT TURN SIGNAL 
Feu signal dr urage aunt gauche 
LINKER. VOROERER BLINKLICHT 






—.J— 

-X--, 










o 

m 

* 

p £ 

lilii 

>P ,—| (MINIM 


FAN MOTOR TUI 

V I0A Moteur dr irntilateur F I5A Sit 

GEBIASEMOTOR BL 

PARKING |&f 

3 I0A Statiunnement _ ... . 

PARK G I0A All 

ZU 

FRONT POSITION • METER LIGHT . TAIL 
Z 'OA A van I position • Krlairajtr de metre • Rouge 

VORDERES STANDLlCHT . MESSER-BELEUCH1UNG • SCHLUSS 

HEADLIGHT 
J I0A I'harr 

SCHEINWERFER 

NEUTRAL • OIL • COOLANT TEMPERATURE GAUGE • TACHO METER 
- 'OA Point mort • D huile • Jaugr dr trmprraturr dr rrfrigrrant • Tarhomelre 

LEERLAUF • OLDR ■ • ... DREHZAHLMESSER 

FRONT BRAKE LIGHT SWITCH 
I ontarteur dr slop du frrin aunt 0 

--1 C D E F G I v0flDERER BREMSLICHTSCHALTER [ T^T l 


THERMO UNIT 
I nilf dr Ihrrmt 
GROUND (FRAME; t hlRMOE>NhEi 1 
Tfrre (( havsM 

ERDUNG (RAHMEN) JLL 

(3h cBd 


TURN SIGNAL • FRONT REAR BRAKE • HORN • PASSING 
F ISA Signal de virage • Stop du frein arriere, arant • Avertisseur sonore • Feu dr i 

BLINKLICHT . VORDERES. HINTERES BREMSUCHT • HUPE • uBERhol 

IGNITION • STARTER • FUEL PUMP 
G I0A Allumagf • Ikmarraic? • I’ompe a essence 
ZUNDUNG * START • BENZINPUMPE 


STARTER RELAY SWITCH 

ANL ASS-MAGNE TSCHAL TEH 








/pi 1 A 


j - L - Jip ii * ' (HAUPTSICHERUNG) 

BATTERY 

STARTER MOTOR J. 1 

itaUerie 

BATTERlE 

!_ Ilemarreur § *. 



FUEL CUT RELAY 
Kelais arret essence 

BENZINABSPERRELAiS 


TURN SIGNAL RELAY 
Kelais.de dignolanl 
BLINKERRELAIS 



SIDE STAND SWITCH L 

Commutateur de bequille laterale L 

SEITENSTANDERSCHALTER 



RIGHT REAR TURN SIGNAL 
Feu signal dr riragr arriere dntile 
RECHTES. HINTERES BLINKLICHT 


1 t?VJIW^ 
UBE v — 




BRAKE AND TAILLIGHTS 
Fey s|»p e( de mute 

BREMS UND SCHLUSSLiCHT 


LEFT REAR TURN SIGNAL 
Feu signal dr uragr arriere 
LINKES HINTERES BLINKLK 




CLUTCH SWITCH 
(.'onlarlrur demhrauge 
KUPPLUNGSSCHALTER 






THERMO SWITCH 
Thrrmo-inlrrruplrur 

THERMOSCHALTER 


REAR BRAKE LKUGHT SWITCH \ 

I onlarlrur de si,slop du (rein arriere 

HINTERER BREKEMSLlCHTSCHALTER 


1,66 



TURN SIGNAL • PASSING • DIMMER . HORN SWITCH 
t onlarlrur de laverlisseur sonore du feu de depassement. 
du rtdurleur d'Fclairage el du signal de \irage 

HUPEN UBERHOL•ABBLEND-BLINKLICHTSCHALTER 






LICENCE LIGHT 
Krlair plaqrr 

NUMVERNSChilUBElEUC 



REGULATOR/RE0TIFIER 
Kegulalcur/Kectificaleur 

REGELSHALTER/GtEiCHRiCHTER 


/ ALTERNATOR 
>4J Uternnteur 

__ WECHSELSTROM-LICHTMASCHINE 


NEUTRAL SWITCH 
_ ( onlarlrur de point mod 
LEERLAUFSCHALTER 


ANLASS-MOTORAB-BELEUCHTUNGSSCHALTER 


1C IGNITION COILS 
H< Mae d'allumage 

Z( ZUNOSPULE 


PULSE GENERATOR 
Iteneraleur d impulsion 

IMPULSGENERATOR 


SWITCH CONTINUITY 
Rarrordemenl des rontarteurs 
ANORDNUNG OER SCHALTER 



BATI 

IG 

FAN 

TLI 

TL2 

PA 




IG 

BAT2 I 


CHAU 

E 

ER 

H' 

BELEU 

CHTUNGS 

BATA 

Chal 

TL 

ER 

BATS 

3 

ON 

O 

O 

o. 

o 

O 




OFF 



FREE 


M 

• 


“ 



OFF 

P LOCK 

rv 

— 


y 

=1 


— 

— 

RUN 


PUSH 

btoj. 


0^0 




TURN SIGNAL SWITCH 
I onlarlrur dr rlignolant 
BLINKLICHTSChALTER 

W R | L 

EcfoI ’ 

N 

“0—0 



-0 

El] 1 

FREE 

PUSH 

oj-o 


UBERHOLSCHALTER 

I I 


PASSING SWITCH 
Kedurteur d rrlairagr 
ABBLENDSCHALTER 


SIDE STAND SWITCH 
Commutateur de bequille laterale 

SEITENSTANDERSCHALTER 
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CBR600F ADDENDUM 
CBR600F SUPPLEMENT 
CBR600F ERGANZUNG 


FAN MOTOR 

A I0A Moteur de 'entilateur 

GEBLASEMOTOR 

PARKING 

B I0A Stationnement 

PARK 

FRONT POSITION • METER LIGHT . TAIL 
C !0A Avant position • Krlairagr de melre • Rouge 

VORDERES STANDUCHT . MESSER-BELEUCHTUNG • SCHLUSS 

HEADLIGHT 
D tOA Phare 


TURN SIGNAL • FRONT REAR BRAKE • HORN . PASSING 
F ISA Signal de virage • Stop du frein arriere, arant • Atertisseur sonore • Feu d» depa»emenl 

BLINKLICHT . VORDERES, HINTERES BREMSLlCHT • huPE • uBERhOl 

IGNITION • STARTER • FUEL PUMP 
C 10A Allumaice • Dfmarragf • I’ompe a essence 
ZUNDUNG • START • BENZINPUMPE 


STARTER RELAY SWITCH 

I unlarleur de demurrage mugnilitiui 
ANL ASS-MAGNE TSCHAL TER 



LIGHTING SWITCH 
Unlarleur d'frlairage 
BELEUCHTUNGSSCHAiTfcR 


TURN SIGNAL SWITCH 
t unlarleur de rligoolant 
BLINKLlCHTSCHALTER 


HORN SWITCH 
Itoulon d'asertisseur 
HUPENSCHALTER 


DIMMER SWITCH 
I unlarleur du leu 
de depa«»emenl 

UBERHOLSCHALTER 


PASSING SWITCH 
Kedurteur d'eelairage 

A8BLENDSCHALTER 


SIDE STAND SWITCH 

Commutateur de bequille laterale 

SEITENSTANDERSCHALTER 



BAT4 

TL 

BAT5 

rr 

• 






o- 

o 



H 

o 

o 

(> 

o 



w 

R 

L 

— 




HO 

, BAT3 J 


BAT3 

H, 


HL 

Lo 

H, 


GND 

c s 

SI 

R 

c> 

o 





FREE 

PUSH 

aio 

FREE 



Lo 

a 

o 


UP 

a 



N 



o 




PUSH 

o 

o 

N 

o 

o 

'o 

DOWN 

a 

— 

o 

L 

oj 




O; 

— 

■O 



ROl'GE 

BLANC 

SCHWARZ 

GELB 

BLAU 

GRUN 

ROT 


BRAUN 

ORANGE 

HELLBLAU 

HELLGRUN 

ROSA 

GRAU 
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